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48 AFBAKENING SINT-LODEWIJK

SINT-LODEWIJK

De afbakening van de woonkern Sint-Lodewijk wordt grotendeels bepaald door de omliggende structuren:

1. Ten noorden wordt het gebied afgegrensd door de Oude Heerweg en aansluitende bebouwing

2. Ten noordoosten vormt de Pladijsstraat de grens tussen het gebied en de noordelijk gelegen open
ruimte

3. Ten oosten vormt de Kerkstraat de grens van het gebied
Ten zuidoosten is de verkaveling Oude Pastoriestraat de grens tussen de open ruimte en de woonkern

5. Ten zuiden ligt de grens tussen de woonkern en naastliggende bebouwing op het kruispunt met de
Houtekietstraat

6. Ten westen vormt de Oliebergstraat de rand van de zone

De selectie

De selectie van de hoofdassen van het verkeer stemt grotendeels overeen met de huidige wegenselectie:

1. De Pladijsstraat, Kerkstraat, Kapelstraat zijn geselecteerd als ontsluitingsweg en vormen tevens
hoofdassen voor het verkeer

2. De Oliebergstraat is geselecteerd als ontsluitingsweg en wordt aangeduid als secundaire
wijkontsluitingsweg

3. De Otegemse Steenweg is geselecteerd als ontsluitingsweg en vormt tevens een hoofdas voor het
verkeer

4.81. AFBAKENING WIJKEN

SINT-LODEWIJK

De afbakening van de wijk in Sint-Lodewijk wordt grotendeels bepaald door de omliggende hoofdassen en
secundaire wijkontsluitingswegen:

1. Ten noordoosten wordt de wijk afgegrensd door de Pladijsstraat

2. In het zuidoosten vormt de Kapelstraat de grens van de wijk

3. In het zuidwesten wordt de wijk afgegrensd door de Oliebergstraat

4. In het noordwesten vormt de Oliebergstraat de grens van de wijk

De selectie van de hoofdassen van het verkeer stemt grotendeels overeen met de huidige wegenselectie:

1. De Pladijsstraat, Kapelstraat zijn geselecteerd als ontsluitingsweg en vormen tevens hoofdassen voor
het verkeer

2. De Oliebergstraat is geselecteerd als ontsluitingsweg en vormt tevens een secundaire
wijkontsluitingsweg

4.8.2. GESELECTEERDE PUNTEN

Op de participatieavond werd een eerste voorstel van selectie van poorten/oversteekpunten gemaakt.
Verder onderzoek dient uit te maken of deze weerhouden worden of niet en hoe deze dienen te worden
ingericht.

Daarnaast kunnen er 6 belangrijke oversteekpunten/poorten geselecteerd worden (deze lijst is niet
limitatief en een product van het eerste participatiemoment):

Pladijsstraat/Oliebergstraat

Vredelaan/Pladijsstraat

Camiel Vereeckelaan/Pladijsstraat

Kapelstraat/Oliebergstraat

Vredelaan/Oliebergstraat

Camiel Vereeckelaan/Oliebergstraat
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49.  MENGEN WAAR HET KAN/SCHEIDEN WAAR HET MOET

Het basisprincipe achter het ‘Fix the Mix’-idee, nl.’‘mengen waar het kan, scheiden waar het moet’kan dus
zeker ook toegepast worden i.f.v. voetgangersvoorzieningen.

Erftoegangswegen

Dit zou inhouden dat er binnen de mix-wijken (erftoegangswegen) het principe geldt‘mengen waar het

kan’ (auto’s, fietsers en voetgangers)
In verschillende wijken is dit op vandaag ook de norm, zeker in residentiéle wijken met
voornamelijk open bebouwing (vb. Vrijputstraat, Tulpenlaan ...) is er vaak geen (verharde)
voetgangersinfrastructuur aanwezig maar maken voetgangers ook gebruik van de weg.

« Inresidentiéle wijken met halfopen bebouwing komt er vaker voetgangersinfrastructuur voor, maar dit
is niet de regel. Zo is de De Cassinawijk (halfopen bebouwing) slechts gedeeltelijk - langs de ‘hoofdas’
voorzien van afzonderlijke voetgangersinfrastructuur.

In gesloten bebouwing (vb. in de kernen/centra) komt afzonderlijke voetgangersinfrastructuur wel
veelvuldig voor (vb. Kapelstraat in Sint-Lodewijk).
Deze verscheidenheid duidt erop dat de noodzaak aan afzonderlijke voetgangersinfrastructuur niet zozeer
(alleen) gelinkt is aan de typologie van bebouwing of de toegelaten maximale snelheid, maar ook gelinkt
wordt aan de aanwezigheid van attractiepolen, gebruiksintensiteiten, de situering binnen het netwerk en
aan bebouwingsdensiteiten. Veel hangt dus af van de plaatselijke toestand. Eenduidige richtlijnen over de

te voorziene voetgangersinfrastructuur, gekoppeld aan de wegencategorisering of het snelheidsbeleid, zijn
dus niet mogelijk. Maatwerk is nodig.

Vaak wordt ook duidelijk - zoals ook blijkt uit een aantal van de getoonde voorbeelden - dat er wel
voetgangersvoorzieningen aanwezig zijn maar dat deze vrij beperkt zijn in breedte en dus weinig
comfortabel. Zeker in rustige wijken kan de afweging gemaakt worden of menging van voetgangers op de
weg dan geen groter comfort kan bieden. Er is in dergelijke gevallen (rustige wijk + te smal voetpad) een
groot potentieel voor woonerven. Hierdoor kan er meer kwaliteit geboden worden aan de voetgangers.

De gemeente Deerlijk maakte in 2019 een inventarisatie van de voetpaden, dit schept meer duidelijkheid in
de omvang en de potentie van het voetpadennetwerk (zie “4.10.3. Inventarisatie en visievorming voetpaden”
op pag. 53).

Ontsluitingswegen

Buiten de mix-wijken, langs de hogere wegencategoriéen (ontsluitingswegen, interlokale wegen en hoger)
geldt dan eerder het principe ‘scheiden waar het moet’ Zeker wanneer de maximaal toegelaten snelheid
toeneemt is de aanwezigheid van afzonderlijke voetgangersinfrastructuur noodzakelijk.

Onderstaand schema legt de link tussen de gewenste infrastructuur (volgens het principe ‘mengen waar het
kan/scheiden waar het moet’), de types voetgangersgebied zoals gehanteerd in het Vlaams Vademecum
Voetgangersvoorzieningen, de (aangepaste) wegencategorisering en het algemene snelheidsregime:
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Type voetgangers- Wegtype Snelheids- Voetgangersinfrastructuur
gebied (Vademe- | (categorisering regime
cum) van de wegen)
Voetgangersge- / / Voetgangers gebruiken het volledige openbaar
bied type | domein
Voetgangersge- Erftoegangs- <30 Gemengd verkeer (voetgangers mee op de weg)
bied type Il wegen en indien pae/etmaal < 3.500
secundaire OF voetpad, afhankelijk van de plaatselijke toestand
wijkontslui- indien pae/etmaal > 3.500
tingswegen
Voetgangersge- Ontsluitings- <50 Verhoogd voetpad
bied type llI wegen
(hoofdassen)
Voetgangersge- | Interlokale weg 70 Vrijliggend voetpad
bied type IV

Dit kader geldt enkel binnen de afbakening van de bebouwde kom en betreft een richtinggevend kader
waar op gemotiveerde wijze kan afgeweken worden omwille van de plaatselijke toestand.

In het Vlaams Vademecum Voetgangersvoorzieningen worden niet alleen 4 types van voetgangersgebieden
geidentificeerd, hier worden ook een aantal inrichtingsprincipes en een minimale maatvoering aan
gekoppeld.




413, AFWEGINGSKADER ZEBRAPADEN

Op vandaag heeft Deerlijk geen richtinggevend kader wat betreft het aanleggen van zebrapaden. Vandaag
wordt dan ook elke situatie telkens afzonderlijk ingeschat. Doch kunnen enkele vaste wederkerende
principes worden toegepast.

Het mobiliteitsplan vormt een kader op de vraag om zebrapaden aan te leggen, hierbij rekening houdend
met de omgeving en het geldende snelheidsregime.

Regelgeving zebrapaden

Om goed te begrijpen welk standpunt wenst te worden ingenomen, dient eerst goed te moeten worden
verstaan wat de consequenties zijn van het aanleggen van een zebrapad. Welke gevolgen heeft dit? Vaak

worden zebrapaden aangelegd vanuit het gevoel van de burger dat er niet veilig kan worden overgestoken.

De belangrijkste zaken die gepaard gaan met een zebrapad zijn:

- Devoetganger die op een zebrapad wandelt of het zebrapad wil gaan gebruiken moet altijd voorrang
krijgen.

«  Jemag niet stilstaan of parkeren op een zebrapad. Parkeren is verboden binnen een afstand van
5 meter voor het oversteekpunt.

Deze verplichtingen richten zich hoofdzakelijk op de wagenbestuurder en biedt in theorie een veilig
oversteekpunt voor de voetganger die effectief voorrang heeft op het wegverkeer. Echter legt een
zebrapad ook enkele verplichtingen op ten opzichte van de voetganger:

«  Als er binnen 20 meter een oversteekplaats is, moet je op deze plaats oversteken.

Het aanleggen van een zebrapad verkleint bijgevolg in sommige gevallen de vrijheid van de voetganger.

Intentie zone 30 en traag verkeer

In een zone 30 is de wagen te gast en vermengt het zich met de trage weggebruiker. Binnen een zone 30
rijden fietsen niet afgescheiden van de wagens en moet de voetganger de mogelijkheid hebben om vrij
over te steken. Dit verhoogt de verkeersleefbaarheid.

Uiteraard moeten maatregelen ervoor zorgen dat 30 km/uur kan afgedwongen worden.

4.13.1. PRINCIPE ZEBRAPADEN BINNEN ZONE 30

In 2011 kaartte de Adviesgroep Verkeersveiligheid Vlaamse Gewestwegen (AVVG) het principe van
zebrapaden binnen de zone 30 aan, hieraan koppelden ze volgend advies.

Het aanbrengen van voetgangersoversteekplaatsen in een zone 30 is in principe niet nodig. Bij scholen kan
dit aangewezen zijn omwille van het educatieve karakter. Ook locaties waar grote voetgangersstromen zijn
zoals scholen, buurthuizen... kan men ervoor kiezen toch voetgangersoversteekplaatsen te markeren.

Deze beslissing werd genomen op basis van volgend argument: gelet de lage snelheid in een

zone 30 kan je stellen dat het niet vereist is voor de veiligheid van de voetganger om speciale
voetgangersoversteekplaatsen te voorzien. Anders loopt men het risico om het principe van ‘de bijzondere
aandacht voor voetgangers in een zone 30’ uit te hollen.

Dit standpunt werd geofficialiseerd in het dienstorder MOW/AWV/2011/6.

Uitzonderingen

In principe geldt binnen de volledige zone 30 het principe dat de voetganger eenvoudig kan oversteken.
Doch zijn er locaties die een uitzondering kunnen vormen. Deze zijn:
- Scholen

Verder kan overwogen worden dat er een oversteekpunt wordt voorzien op hoofdassen/secundaire
wijkontsluitingswegen en openbaarvervoerassen in zone 30.

4.13.2. PRINCIPES ZEBRAPADEN BUITEN ZONE 30

Wanneer een zebrapad buiten de zone 30 wordt aangevraagd wordt als volgt geredeneerd. Bij voorkeur
wordt het zebrapad steeds ter hoogte van een kruispunt aangelegd. Dit omdat het gemotoriseerd verkeer
hier minder snel rijdt, voorzichtiger is en eerder verwacht wordt dat voetgangers hier oversteken dan op
een doorlopend stuk weg.

Uiteraard is het mogelijk dat op bepaalde plaatsen op een doorlopend gedeelte van de weg een zebrapad
is. Dit is steeds gelinkt aan de aanwezigheid van bepaalde functies zoals: woonwijken, winkels, belangrijke
wandel- en fietsroutes. Wanneer in dergelijke gevallen geen zebrapad is binnen de 150 meter kan
geopteerd worden op deze locaties een zebrapad te voorzien.

Wanneer geen zebrapad is voorzien in de onmiddellijke omgeving dient rekening te worden gehouden met
de oversteekbaarheid van de straat. Dit dient geval per geval te worden bekeken. Hierbij worden volgende
richtcijfers gevolgd (cfr AWV):

« Ineen afgebakend kerngebied (bebouwde kom) maximale wachttijd 5 seconden

«  Buiten het kerngebied (buiten bebouwde kom) maximale wachttijd 10 seconden

Deze richtcijfers geven een houvast om te beslissen of een zebrapad aangewezen is, uiteraard dient hierbij
rekening te worden gehouden met de locatiespecifieke factoren. Als hulpmiddel kan nevenstaand diagram
worden gebruikt, waarbij de parameter pae en de breedte van de weg met elkaar worden afgewogen.

Hierbij moet steeds rekening worden gehouden met de veiligheid van de trage weggebruiker. Bijgevolg
moet de zichtbaarheid van het oversteekpunt voldoende zijn. Alsook dient de voetganger duidelijk
aanwezig te zijn in de omgeving, een zebrapad kan bijgevolg enkel aangelegd worden daar waar
voetpaden gelegen zijn.

4.13.3. BESLUIT ZEBRAPADEN CORRECT GEHANTEERD

Als algemeen principe geldt binnen Deerlijk dat er geen extra nieuwe zebrapaden in de zone 30 worden
aangelegd. Er wordt enkel een uitzondering voorzien voor de scholen. Voor zebrapaden buiten de
bebouwde kom wordt bovenstaande redenering gehanteerd.

Verder wordt een uitdovend beleid gevoerd voor bestaande oversteekpunten op niet wenselijke locaties.
Verder is het mogelijk om zebrapaden te voorzien op strategische locaties (i.k.v. trage doorsteek), locaties
waar de oversteekbaarheid moeilijk is, of een belangrijke OV-halte gelegen is. Dit dient steeds te gebeuren
met een goede afweging en is slechts een uitzondering en geen regel.

Buiten de zone 30 geldt het principe: hoe verder van de kern van de bebouwde kom, hoe hoger de
toegelaten snelheid is, hoe hoger de wegcategorie, hoe minder het gemotoriseerd verkeer voorrang moet
afstaan aan ander verkeer en hoe langer het tijdsperspectief, hoe hoogwaardiger de bescherming van de
voetgangersoversteek moet zijn.
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1) Yan de voertuigstroom die in één oversteekbeweging moet worden gekruist.
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